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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Kiinzelsau plant, den Bebauungsplan Stadteingang Stuttgarter Straf3e in Kiinzelsau
aufzustellen. Das Bebauungsplangebiet wird im Westen und Norden von der B 19 Stuttgarter
Stral3e und im Osten von der Stettenstral3e begrenzt, im Stiden reicht der Bereich bis an die
Max-Eyth-Stralle. Das Bebauungsplangebiet wird von der "Freihaltetrasse" fir die
Kochertalbahn, welche in Nord-Sid Richtung verlauft, in einen dstlichen Bereich und einen
westlichen Bereich getrennt. Im Nordosten liegt der Knotenpunkt der Stuttgarter Stral3e (B 19)
| Konsul-Uebele-StraRe (B 19), der den ostlichen Bereich des Bebauungsplangebiets
erschlie3t. Der westliche Bereich wird Uber einen neuen Knotenpunkt an der bestehenden
Einmindung Stuttgarter Stral3e (B 19) / Schillerstra3e erschlossen. Abbildung 1 gibt einen

Uberblick tiber die Lage des Planungsraums.
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Abbildung 1:  Ubersichtsplan Untersuchungsgebiet
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Fur das Bebauungsplanverfahren soll die Verkehrssituation der B 19 mit den verkehrlichen
Randbedingungen analysiert und die geplante Erschlielung des Bebauungsplangebiets
bewertet werden. Die Untersuchung soll die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte fir das
Prognosejahr 2035 nachweisen und die Verkehrszahlen fir das Prognosejahr 2035 fir die

schalltechnische Untersuchung bereitstellen.
Im Rahmen der Untersuchung ist die Verkehrssituation an den beiden Knotenpunkten

- Stuttgarter / Konsul-Uebele-StralRe und
- Stuttgarter / SchillerstralRe

zu erheben und auszuwerten. Auf der Grundlage der Verkehrsanalyse 2023 ist fir den
Prognosezeitbereich 2035 der zu erwartende Verkehr abzuschatzen und die
Verkehrsprognose 2035 mit Entwicklung des Bebauungsplangebiets zu erarbeiten. Mit der
Prognose ist die geanderte Erschlielung des Bestands, insbesondere die Anbindung des
Kauflands und die geanderte Verkehrsfihrung der Seestral’e mit einer Netztrennung der Allee

einzubeziehen.

Mit den Prognosebelastungen ist die Leistungsfahigkeit zur ErschlieBung des
Bebauungsplangebiets nachzuweisen. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen sind nach

HBS 2015 durchzufiihren und werden fir die beiden Knotenpunkte durchgefihrt.

Ziel der Untersuchung ist es, eine leistungsfahige ErschlieBung des Bebauungsplangebiets
nachzuweisen und die Verkehrsbelastungen fir die schalltechnische Untersuchung zu
ermitteln. Die Ergebnisse der Untersuchung sind in einem Bericht mit Systemskizzen der

Knotenpunkte zusammenzufassen.

2 Grundlagen

Fur die Bearbeitung der vorliegenden verkehrstechnischen Untersuchung wurden folgende

Unterlagen zur Verfiigung gestellt:

Rahmenplan Stadteingang Stuttgarter Strafl3e, Stand 20.10.2022

Bebauungsplan Stadteingang Stuttgarter Stral3e, Vorentwurf vom 09.11.2022

Knotenpunktdaten Stuttgarter / Konsul-Uebele-Strafl3e und Stuttgarter / Schillerstral3e:

o Signaltechnische Unterlagen (Signalzeitenplane, Zwischenzeitenmatrix...)
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o Signallageplane
» geplanter Ausbau Knotenpunkt Stuttgarter / Schiller- / Seestralle
* MalR der baulichen Nutzung des Bebauungsplans mit den maximal mdglichen

Geschossflachen

3 Verkehrsbelastung / -analyse 2023

3.1 ErschlieBung des Gebiets

Das Planungsgebiet wird mit dem SPNV nur von der Kiinzelsauer Bergbahn erschlossen. Die
Talstation der Bergbahn liegt im Westen des Planungsraums und es verkehren
Standseilbahnfahrzeuge zum Kinzelsauer Stadtteil Talacker im 15-Minuten-Takt. Busse
halten im Planungsraum an der Haltestelle "Allee" zwischen verschiedenen Gebéuden des
Landratsamtes und an der Haltestelle "Seestrafl3e". Diese beiden Haltestellen werden primér
vom "City-Bus Kiinzelsau" bedient. Die am Rand des Planungsraums liegenden Haltestellen
"Kinzelsau Bahnhof* und "Landratsamt” sind deutlich hoher frequentiert, an der Haltestelle
"Landratsamt" halten sechs Buslinien und an der Haltestelle "Kiinzelsau Bahnhof" sind es 22.
Der Planungsraum wird mit dem OPNV gréRtenteils vom Rand erschlossen. Abbildung 2 gibt

einen Uberblick tiber Haltestellen im Untersuchungsraum.
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Abbildung 2:  OPNV-Haltestellen im Untersuchungsraum
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Fur den MIV und den Lieferverkehr wird der Planungsraum von der Stuttgarter Strafl3e (B 19)
im Norden und Westen sowie der Stettenstralle im Osten eingegrenzt. Beide durch die
Freihaltetrasse theoretisch getrennten Teilgebiete werden durch die Stettenstral3e an K2
(Stuttgarter Stral3e (B 19) / Konsul-Uebele-Strae (B 19)) angebunden. Zudem kann am
Knotenpunkt Stuttgarter StraBe (B 19) / Allee in den Planungsraum abgebogen werden.
Kunden des im Westen des Planungsraums liegenden Einkaufszentrums kénnen das im
Gebéaude liegende Parkhaus auch tber einen Direktanschluss von der Stuttgarter Stral3e aus

erreichen.

3.2 Knotenpunkterhebung

Als Grundlage fur die verkehrstechnische Untersuchung wurde am Donnerstag, den 29. Juni
2023 aulBerhalb der Schulferien eine videobasierte Verkehrszahlung nach den Empfehlungen

fur Verkehrserhebungen (EVE) [7] an den Knotenpunkten

+ K1: Stuttgarter / Schillerstral3e
+ K2: Stuttgarter / Konsul-Uebele-Stralie

in den Zeitbereichen morgens von 6.00 Uhr bis 10.00 Uhr und abends von 15.00 Uhr bis
19.00 Uhr durchgefinhrt.

Die Zahlung erfolgte strombezogen und in 15-Minuten-Intervallen. Es wurde nach folgenden

Fahrzeugarten unterschieden:

* Personenkraftwagen
* Kleintransporter

* Lastkraftwagen

* Busse

* Lastzuge / Sattelztige
+ Kraftrader

* Fahrrader auf der Fahrbahn

Das Wetter wahrend der Erhebung war bewdlkt bei max. 27°C. In Abbildung 3 sind der

Untersuchungsraum und die zu untersuchenden Knotenpunkte dargestellit.
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Abbildung 3:  Erhebungsorte

Die Verkehrsbelastung der zu untersuchenden Knotenpunkte wahrend der mafligebenden

Spitzenstunden morgens und abends stellt sich in Summe wie folgt dar:

Morgenspitze | SV- | Abendspitze | SV-
Knotenpunkte . :
[Kfz/h] Anteil Anteil
K1: Stuttgarter / Schillerstral3e 2.150 7% 3%
K2: Stuttgarter / Konsul-Uebele-Strale 1.360 6 % 3%
Tabelle 1: Verkehrsbelastung an K1 und K2 [Kfz/h]
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3.3 K1: Stuttgarter Stral3e (B 19) / Schillerstral3e

In der Morgenspitze sind an K1 zwei Hauptbeziehungen zu erkennen:

» Stuttgarter Stral3e (West) <-> Stuttgarter Straf3e (Ost)
» Stuttgarter Stral3e (West) <-> Schillerstral3e

Die Beziehung zwischen der Schillerstraf3e und der Stuttgarter Straf3e (West) liegt zwischen
500 Kfz/h und 600 Kfz/h in beide Fahrtrichtungen und ist etwa gleich belastet. Entlang der
Stuttgarter StralRe ist der Strom zur Stadtmitte Kiinzelsaus etwa 60% starker als der Strom
stadtauswarts. Andere Fahrbeziehungen sind deutlich schwécher belastet. Abbildung 4 zeigt

die Knotenpunktstrombelastungen an K1 in der Morgenspitze.
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Abbildung 4:  Knotenpunktstrombelastungen K1 Morgenspitze [Kfz/h]

In der Abendspitze sind die in der Morgenspitze erkennbaren Hauptbeziehungen weiterhin
stark belastet, jedoch ist die Asymmetrie zwischen dem stadteinwarts und dem stadtauswarts
verkehrenden  Strdmen deutlich abgeschwacht. Abbildung 5 zeigt die
Knotenpunktstrombelastungen an K1 in der Abendspitze.
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Abbildung 5:  Knotenpunktstrombelastungen K1 Abendspitze [Kfz/h]

3.4 K2: Stuttgarter StralRe (B 19) / Konsul-Uebele-S tral3e (B 19)

An K2 ist in der Morgenspitze der Ubereckstrom zwischen der Stuttgarter StralRe und Konsul-
Uebele-StraRe in beide Fahrtrichtungen stark. Zudem ist der Knotenpunkt durch viele
Geradeausfahrer von der Stuttgarter Straf3e (West) in die Stuttgarter StralRe (Ost) belastet. Die

Knotenpunktstrombelastungen in der Morgenspitze an K2 sind in Abbildung 6 dargestellt.
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Abbildung 6:  Knotenpunktstrombelastungen K2 Morgenspitze [Kfz/h]

In der Abendspitze sind die Zufahrten der Stettenstrale und der Stuttgarter StralRe (Ost)
starker belastet als in der Morgenspitze. in der westlichen Zufahrt fallt die Differenz zwischen
den Verkehrsstarken der nach Westen und nach Osten verkehrenden Verkehrsstréme deutlich

geringer aus. Abbildung 7 zeigt die Knotenpunktstrombelastungen an K2 in der Abendspitze.
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Abbildung 7:  Knotenpunktstrombelastungen K2 Abendspitze [Kfz/h]

3.5 Querschnittserhebung

Zudem wurden ebenfalls am 29. Juni 2023 Verkehrserhebungen mit Seitenradargeraten nach
den Empfehlungen fir Verkehrserhebungen (EVE) [7] an den Querschnitten

* Ql: Seestral’e
+ Q2: StettenstralRe
*  Q3: Max-Eyth-Stral3e

Uber 24 Stunden durchgefiihrt. Die Zahlung erfolgte strombezogen und in 15 Minuten-

Intervallen. Es wurde nach folgenden Kraftfahrzeugarten unterschieden:

* Kraftrad
*  Pkw
*  Lkw
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* Last- und Sattelzug

Die erhobenen Querschnitte sind ebenfalls in Abbildung 3 dargestellt.

Die Verkehrsbelastung der untersuchten Querschnitte wahrend der mal3gebenden

Spitzenstunden morgens und abends stellt sich in Summe wie folgt dar:

. Morgenspitze | SV- Abendspitze SV-
Querschnitte : .
[Kfz/n] Anteil [Kfz/n] Anteil
Q1: Seestralle 160 2% 46 4%
Q2: StettenstralRe 340 7% 442 3%
Q3: Max-Eyth-Stral3e 131 1% 182 1%
Tabelle 2: Verkehrsbelastung an Q1 bis Q3 [Kfz/h]

Das Verkehrsaufkommen an Q1 weist eine fir Wohngebiete sehr untypische Tagesganglinie
auf. In der Morgenspitze ist eine deutliche Spitze in Fahrtrichtung Stiden zu erkennen. Diese
Spitze zwischen 7.45 Uhr und 8.00 Uhr wird vermutlich durch den Schiilerverkehr des
Berufsschulzentrums zu begriinden sein. Fir aus dem Westen nach Kinzelsau einpendelnde
Schiler ist ein "Schleichweg" Uber die Allee und Seestrale eine Mdglichkeit, die LSA
Stuttgarter Strafl3e (B 19) / Konsul-Uebele-StralRe (B 19) zu umfahren. Am Nachmittag ist keine
ausgepragte Spitze vorhanden, da die Benutzung dieses "Schleichwegs" durch verbotene
Abbiegebeziehungen am Knotenpunkt Stuttgarter Stral3e / Allee keine Zeitgewinne ermoglicht.
Abbildung 8 zeigt die Tagesganglinie des Verkehrsaufkommens am Querschnitt Q1 in der

Seestralle.
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Tagesganglinien beider Fahrtrichtungen [Kfz/15min]
Q1: Seestralle, 29.06.2023
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Abbildung 8:  Tagesganglinien Q1

An Q2 ist ebenfalls eine Morgenspitze zwischen 7.45 Uhr und 8.00 Uhr zu erkennen, jedoch
ist diese deutlich schwacher ausgepréagt, als es an Q1 der Fall war. Am Nachmittag ist in
Fahrtrichtung Westen das Verkehrsaufkommen deutlich starker als in Fahrtrichtung Osten.
Das Richtungsungleichgewicht kdonnte durch die am Morgen Uber die Seestral3e zur
Berufsschule eingependelten Schiler zu begriinden sein. Diese verlassen am Abend das
ErschlieBungsstralennetz tUber K2, da der "Schleichweg" Uber den KP Stuttgarter
StralRe (B 19) / Allee in diese Fahrtrichtung kein Linkseinbiegen zulasst. Abbildung 9 zeigt die

Tagesganglinien des Verkehrsaufkommens beider Fahrtrichtungen an Q2.
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Tagesganglinien beider Fahrtrichtungen [Kfz/15min]
Q2: Stettenstralle, 29.06.2023
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Abbildung 9:  Tagesganglinien Q2

An Q3 sind Uber die am Querschnitt vorliegenden hohen Schwankungen hinaus keine
Spitzenstunden zu erkennen. Am Morgen zwischen 6.00 Uhr und 10.00 Uhr Uberwiegt das
Verkehrsaufkommen in Richtung Westen, in Richtung des Parkhauses des Kauflands. Am
Abend zwischen 17.30 Uhr und 19.00 Uhr Uberwiegt der aus dem Einkaufszentrum
ausfahrende Verkehr. Wie bei Einkaufszentren zu erwarten bleibt die Verkehrsstarke auch
uber die Mittagsstunden auf einem hohen Niveau. Abbildung 10 zeigt die Tagesganglinien in
der Max-Eyth-Stral3e, aufgetrennt nach Fahrtrichtungen.
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Tagesganglinien beider Fahrtrichtungen [Kfz/15min]
Q3: Max-Eyth-StralRe, 29.06.2023
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Abbildung 10: Tagesganglinien Q3

4 Verkehrsprognose

Fur die Berechnung der Verkehrsbelastung fur die Prognose 2035 mit Realisierung des
Bebauungsplans "Stadteingang Stuttgarter Straf3e" wird der in Abbildung 4 aufgezeigte

Arbeitsablauf verfolgt.

Verkehrsprognose 2035
(allg. Verkehrszunahme
+ Umlegung)
Verkehrserhebung E:> Bestand F |:> Planfall

2023 2023 2035
Verkehrserzeugung

(induzierter Verkehr durch
"Stadteingang Stuttg. Str.")

Abbildung 11: Vorgehensweise Verkehrsprognose 2035

4.1 Planungsnullfall 2035

Die bestehende Verkehrsbelastung wird zun&chst auf das Prognosejahr 2035 hochgerechnet.
Dabei wird die allgemeine Verkehrszunahme, die aufgrund des wachsenden Kfz-Bestands
sowie der héheren Mobilitat alterer Menschen zu erwarten ist, durch einen Prognosezuschlag
bertcksichtigt. Es wird von einem linearen Anstieg der Verkehrsnachfrage bis zum Jahr 2035

von 0,5 % pro Jahr ausgegangen. Damit ergeben sich von der im Juni 2023 durchgefihrten
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Knotenpunkterhebung bis zum Prognosehorizont 2035 Zuwéchse der Verkehrsbelastung von

6,0 %. Im Folgenden wird die Verkehrsbelastung auf das neue Stralennetz umgelegt.

4.2 Verkehrsbelastung Planfall 2035

Zur prognostizierten und auf das neue Strallennetz umgelegten Belastung
(Planungsnulifall 2035) wird das durch die neu hinzukommende Bebauung generierte

Verkehrsaufkommen addiert.

4.2.1 Verkehrserzeugung

Die zu erwartenden Verkehrsbelastungen der geplanten stadtebaulichen Entwicklung des
Stadteingangs an der Stuttgarter Stral3e sind verkehrsplanerisch zu ermitteln. Die
malf3gebenden Kenngrdl3en zu den Flachen der geplanten Nutzungen wurden den Angaben

des Vorentwurfs des Bebauungsplans der Firma ORplan vom 9. November 2022 entnommen.

Aus den Angaben und Annahmen der vorgesehenen Nutzungen lassen sich die zu
erwartenden kinftigen Belastungen mit vorhandenen, einschlagigen und bundesweit

eingefiihrten Ansatzen verkehrsplanerisch abschéatzen.

Der durch die geplante stadtebauliche Entwicklung induzierte Verkehr wird fur den téglichen
Verkehr ermittelt und nach einem verkehrsplanerisch begriindeten Umlegungsansatz
bestmdglich auf die relevanten HauptverkehrsstralRen umgelegt. Fir die Berechnung der
Leistungsfahigkeit wurde die mal3gebende Spitzenstunde auf der Grundlage von Ganglinien
abgeschatzt. Die durch die geplanten Nutzungen induzierten Verkehrsmengen werden unter
Verwendung des excelbasierten Programmsystems "Ver_Bau" [4] und den "Hinweisen zur
Abschatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen” [5] ermittelt. Flr jeden Gebietstyp
werden als SchlUsselgrofRen die Besucher, Beschéftigte und Kunden je nach Gréf3e und
Nutzungsintensitat der geplanten Nutzungen angegeben. Das Kfz-Verkehrsaufkommen lasst
sich Uber die Wegehaufigkeit, die Verkehrsmittelwahl und den Besetzungsgrad ermitteln. Die
Werte werden in den Hinweisen zur Abschétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen
immer in Bandbreiten angegeben, um Planungsunsicherheiten abzudecken. Ublicherweise
werden fur die Ermittlung des mafl3gebenden Verkehrsaufkommens die Mittelwerte verwendet.
Die nachfolgenden Angaben beziehen sich daher immer auf die Mittelwerte der angegebenen

Schlisselgrolien.
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Fur die Verkehrserzeugung wird das Gebiet "Stadteingang Stuttgarter Strale" in flnf
Teilgebiete unterteilt. Das durch die Teilgebiete erzeugte Verkehrsaufkommen wird jeweils an
einem naheliegenden Anschlusspunkt an das offentliche Stralennetz angebunden. Die
Grenzen dieser funf Teilgebiete sowie die Anschlusspunkte kdnnen Abbildung 12 entnommen

werden.

Plangrundlage: © ORplan L SR

Abbildung 12: Teilgebiete und Anschlusspunkte [Bebauungsplan Stadteingang Stuttgarter Stral3e
vom 9.11.2022]

» Das grune Teilgebiet A umfasst die Flachen Mlz;, MU, SO, SO2 und WB und wird durch
die Tiefgarage unter MU; an die Allee angebunden.

» Das pinkfarbene Teilgebiet B umfasst die Flachen Ml1, Ml2, MU, und MUz und wird durch
das vorgesehene Parkhaus auf der Flache MU, erschlossen. Die Ausfahrt des Parkhauses
liegt an der neu angelegten "StichstralRe". Abweichend von Abbildung 12 wird
angenommen, dass der Lieferverkehr Teilgebiets B nicht das Parkhaus MU. aufsucht,

sondern Uber die Stadtachse beliefert. Deshalb wird das erzeugte
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Schwerverkehrsaufkommen des Teilgebiets B am hell- / dunkelblauen Anschlusspunkt am
westlichen Ende der Stadtachse angesetzt.

» Das dunkelblaue Teilgebiet C umfasst die Flachen Mls bis Ml7 und schliel3t mit privaten
Garagen und Stellplatzen auf offentlichem Grund an die Seestralle an. Die erzeugten
Verkehre werden auf der Seestrale am hell- / dunkelblauen Anschlusspunkt
zusammengefasst.

* Das rote Teilgebiet D umfasst die Flache Mg und wird fir den Kfz-Verkehr von der
Stuttgarter StralRe erschlossen.

» Das hellblaue Teilgebiet E umfasst die Flache SOs, auf der sich schon im Bestand ein
Einkaufszentrum befindet. Es wird keine Uber die allgemeine Verkehrszunahme
hinausgehende Verkehrserzeugung angenommen. Fahrzeuge, die das Einkaufszentrum
Uber den Direktanschluss an der Stuttgarter Straf3e erreichen, tun das auch im Planfall
2035. Der durch das Einkaufszentrum erzeugte Verkehr und im Bestand Uber die Max-
Eyth-Stralle an das offentliche StraBennetz angebundene Verkehr wird am auf der

SeestralRe liegenden hell- / dunkelblauen Anschlusspunkt angebunden.

Auf groRen Flachenanteilen des Planungsraums sind Mischnutzungen vorgesehen. Diese
Mischflachen werden fiur die Prognose der Verkehrserzeugung in Wohnflachen,
Handelsflachen und Buiroflachen aufgeteilt. Es wird angenommen, dass der Anteil an
Wohnflachen auf Mischgebieten (MI) nahe an der zulassigen Obergrenze von 70% liegen wird.
Im Zentrum des Planungsraums entlang der Stadtachse werden gré3ere Anteile an Geschafts-
und Bironutzung erwartet. Beispielsweise wird in dem urbanen Mischgebiet MU
angenommen, dass zwei Drittel der Bruttogeschossflache, also z.B. die unteren zwei von drei

Stockwerken, kommerziell genutzt werden.

In gréRerer Entfernung zum Zentrum nimmt der Anteil der Wohnflachen zu. Beispielsweise
wird angenommen, dass auf den Flachen MIls und Mls wie im Bestand ausschlie3lich
Wohnnutzungen auftreten. Tabelle 3 gibt einen Uberblick dariiber, welche Anteile welcher
Flachen als Wohn-, Handels- oder Biroflachen angenommen werden. Grol3e Flachen, die
auch im Bestand schon bebaut waren und signifikante Verkehrsaufkommen generierten,
werden bei der Berechnung der Verkehrserzeugung abgezogen. Dies betrifft das
Einkaufszentrum im Westen des Planungsraums, die Flachen des Landratsamts und die
Wohnhauser sidlich der Max-Eyth-StraRe. Darliber hinaus erzeugt das auf der urbanen
Mischflache MU, vorgesehene Parkhaus kein Verkehrsaufkommen, sondern nimmt das durch

andere Flachen erzeugte Verkehrsaufkommen auf.
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max. BGF | davon davon davon
e abziigl. | Wohnen | Handel Biro
Zone Nutzung BGF

] Bestand BGF BGF BGF

[m?] [m?] [m?] [m?]
Forsthaus + Wohnen 2.480 2.480 830 - 1.660
Wohnen 1.500 1.500 1.000 500 -
Biros/ Gesch. im EG 2.560 2.560 1.700 850 -
teilw. Gesch. im EG 7.600 3.300 2.420 440 440
Biros im EG 2.970 2.970 1.980 - 990
Verwaltung + TG 4.920 2.620 - - 2.620
Blros + Geschafte 4.980 4.980 1.660 1.660 1.660
LRA+ TG 7.710 4.110 - - 4.110
Parkhaus 6.060 6.060 - - -
SO1 | Kreishaus (=LRA) 3.900 2.080 - 690 1.390
SO2 | Kreishaus (=LRA) 4.770 2.540 - - 2.540
SO3 | Einkaufszentrum - - - - -
wWB Wohnen 1.150 1.150 1.150 - -

Tabelle 3: Angenommene Nutzungen im Planungsraum

In Anlage 1 sind die Anséatze der Verkehrserzeugung fir die Wohn-, Biro-, und
Handelsnutzung aufgezeigt. Mit diesen Ansatzen erzeugen die im Planungsraum

vorgesehenen Nutzungen folgende zusétzliche Ziel- und Quellverkehre (Tabelle 4):
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5 t S |33 |8 235|325/ 885 3285
N s |28 |sd2|386%235%(55%
e | NT |&§2 |[Ng2 &< |NZ

57 57 2 8 6 2

93 93 2 5
158 158 4 9 13 10

118 118 5 8

61 61 4 6

68 68 1 11
329 329 5 24 31 18
105 105 2 18 14 2
114 114 1 14 13 5
65 65 1 11 9 1
18 18 2 1 1 2
423 423 9 46 45 19
584 584 12 54 59 28
118 118 5 7

61 61
Teilgebiet E - - - - - -
Tabelle 4: Verkehrserzeugung im Planfall 2035

4.2.2 Verkehrsverteilung

Fur die Verkehrsverteilung der neu erzeugten Kfz-Verkehre werden folgende Annahmen

getroffen:

* Neu erzeugte Kfz-Verkehre erreichen den Planungsraum iber das Ubergeordnete

offentliche Strallennetz und verlassen den Planungsraum uber dieses auch wieder. Im

Planungsraum erzeugte Verkehre suchen auf kirzestem Weg einen der beiden

Anschlussknotenpunkte K1 oder K2 auf und kehren nicht wieder in den Planungsraum

zuruck.

18
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* Die Abbiegeanteile an den Knotenpunkten K1 und K2 sind proportional zum DTV der am

Knotenpunkt angeschlossenen Streckenabschnitte.

Im Planfall kénnen an K1 Fahrzeuge, die den Knotenpunkt aus der Seestral3e im Siden
erreichen, ihre Fahrt in drei Richtungen fortsetzen. Die Summe des DTV der drei
Knotenpunktarme betragt nach der allgemeinen Verkehrszunahme und Umlegung des

Bestands 44.090 Kfz/d, diese verteilen sich mit

» 21.100 Kfz/d in der Stuttgarter StralRe (West) (= 47,9% von 44.090 Kfz/d),
* 9.030 Kfz/d in der Stuttgarter StraRe (Ost) (= 20,5% von 44.090 Kfz/d) und
* 13.960 Kfz/d in der Schillerstraf3e (Nord) (= 31,7% von 44.090 Kfz/d).

Es wird angenommen, dass auch die im Planungsraum erzeugten und am sudlichen Arm des

Knotenpunkts ankommenden Verkehre dieser Verteilung folgen, demzufolge

*  47,9% links in die Stuttgarter Stral3e (West) einbiegen,
* 20,5% rechts in die Stuttgarter Straf3e (Ost) einbiegen und

* 31,7% geradeaus in die SchillerstralRe (Nord) fahren.

Am Knotenpunkt Stuttgarter Stral3e / Konsul-Uebele-Stral3e werden die Abbiegeanteile nach
demselben Muster angenommen. Somit ergeben sich fur die an verschiedenen
Anschlusspunkten erzeugten Verkehre folgende, in Abbildung 13 bis Abbildung 16
dargestellten Verkehrsverteilungen. Diese beziehen sich jeweils auf den Quell- und Zielverkehr
des jeweiligen Anschlusspunktes. Auf die Darstellung des Zielverkehrs wird aus Griinden der

Ubersichtlichkeit verzichtet.

Das in Teilgebiet A (grin) erzeugte und in der Allee an das offentliche Stral3ennetz
angebundene Verkehrsaufkommen wird Uber die Stettenstrale und K2 auf die drei
anschlieenden Knotenpunktarme Stuttgarter StralRe (West), Stuttgarter StralRe (Ost) und
Konsul-Uebele-Stral3e (Nord) aufgeteilt. Der gréf3te Anteil des Verkehrsaufkommens fahrt in
die / kommt aus der Konsul-Uebele-Stral3e. Etwa ein Drittel verlasst den Planungsraum uber
die Stuttgarter StrafRe in Richtung Westen. Abbildung 13 zeigt die Verkehrsverteilung des

Quell- und Zielverkehrs aus diesem Teilgebiet.
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Plangrundlage: © ORplan ‘ A

Abbildung 13: Verkehrsverteilung Teilgebiet A (griin)

Das vom Teilgebiet B (pink) und Teilgebiet C (dunkelblau) erzeugte Verkehrsaufkommen
verlasst zu groRen Teilen bereits an K1 den Untersuchungsraum. Nahezu die Hélfte des neu
erzeugten Verkehrsaufkommens biegt an K1 nach links in die Stuttgarter StralRe (B 19) in
Richtung Gaisbach / Kupferzell ein. Abbildung 14 und Abbildung 15 zeigen die
Verkehrsverteilungen des Quell- und Zielverkehrs aus diesen beiden Teilgebieten.
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1.7%

Plangrundlage: © ORplan ‘

Abbildung 14: Verkehrsverteilung Teilgebiet B (pink)
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Abbildung 15: Verkehrsverteilung Teilgebiet C (dunkelblau)

Das in der Stuttgarter StralRe von Mlg erzeugte Verkehrsaufkommen teilt sich zu gleichen
Teilen in Richtung stadteinwérts und stadtauswarts auf. Innerhalb Kinzelsaus erreicht nur
noch etwa ein Flnftel K2. Abbildung 16 zeigt die Verkehrsverteilung des im Teilgebiet D (rot)

erzeugten Verkehrsaufkommens.
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Plangrundlage: © ORplan ‘ o

Abbildung 16: Verkehrsverteilung Teilgebiet D (rot)

5 DTV und Larmkennwerte

Die hochgerechneten und auf das im Planfall vorgesehene StraRennetz umgelegten
Belastungen werden mit den zu erwartenden Verkehrsbelastungen durch den "Stadteingang
Stuttgarter Straf3e" Uberlagert. Fir die Berechnung des durch den Verkehr bedingten Larms
nach RLS 19 wurden die bendétigten Kennzahlen fir die Analyse 2023 und den Planfall 2035
zusammengestellt. Die Querschnittsbelastungen wurden an den Knotenpunktarmen der
erhobenen Knotenpunkte und an den erhobenen Querschnitten bestimmt und an insgesamt
21 Querschnitten mithilfe allgemeiner Faktoren [6] auf die durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke hochgerechnet. Es wurde eine Hochrechnung auf den Verkehr 0-24 Uhr sowie

auf den Verkehr 6-22 Uhr vorgenommen. Uber die Differenz wurde das Verkehrsaufkommen
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in den Nachtstunden bestimmt. Die Lkwl- und Lkw2-Anteile wurden fir tags und nachts

ermittelt. Der Motorradanteil ist fir den DTV ausgewiesen.

Die Einteilung der Strecken in die 21 Teilstrecken mit Nummerierung ist in Abbildung 17 fur
die Analyse 2023 und in Abbildung 18 fir den Planfall 2035 dargestellt. Nicht alle
Streckenabschnitte existieren sowohl in der Analyse 2023 als auch im Planfall 2035. Die

schwarzen Markierungen geben die Abgrenzungen zwischen den Abschnitten an.
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Abbildung 18: Offentliches StraRennetz im Planfall 2035

Es werden folgende Kennzahlen fir den Analysefall 2023 und den Planfall 2035 berechnet.

Alle Angaben beziehen sich auf DTV-Querschnittswerte.

* Anzahl Kfz Tag, Nacht und Gesamt
* Kraftradanteil Gesamt

* Lkwl-Anteil (nach Definition RLS 19) Tag und Nacht
* Lkw2-Anteil (nach Definition RLS 19 ohne Kraftrader) Tag und Nacht

Da sich der Kraftradanteil tags und nachts nur sehr geringfligig unterscheidet, wird ein
gemeinsamer Kraftradanteil angegeben, der sowohl fur die Tages- als auch die Nachtstunden
gultig ist. Der Lkw2-Anteil nach RLS 19 ergibt sich aus der Summe des Kraftradanteils und
des angegebenen Lkw2-Anteils ohne Kraftrader. Die Ergebnistabellen sind Anlage 2 zu

entnehmen.
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6 Knotenpunktstrombelastungen im Planfall

Die auf das Strallennetz des Planfalls umgelegten Verkehrsbelastungen wurden fiir den
Planfall mit den zu erwartenden Verkehrsbelastungen des Plangebiets Uberlagert. Die

ermittelten Verkehrsstarken werden im Folgenden aufgezeigt.

6.1 K1: Stuttgarter Stral3e (B 19) / Schillerstral3e

In der Morgenspitze sind zwei Uberwiegende Fahrbeziehungen erkennbar:

» Stuttgarter Stral3e (West) <-> Schillerstral3e
+ Stuttgarter Stral3e (West) <-> Stuttgarter Stral3e (Ost)

Auf der Fahrtbeziehung Stuttgarter Stralle (West) <-> Stuttgarter StralBe (Ost) ist in der
Morgenspitze die Verkehrsstarke der Fahrtrichtung stadteinwarts deutlich groRer als die
Verkehrsstarke der Fahrtrichtung stadtauswarts. Die Belastung des Anschlusses des
Planungsraums ist deutlich geringer als die Belastungen der anderen Knotenpunktarme. In
den Planungsraum fahren mehr Fahrzeuge ein als aus. Abbildung 19 =zeigt die

Knotenpunktstréme an K1 in der Morgenspitze des Planfalls.
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Abbildung 19: Knotenpunktstrombelastungen K1 Planfall 2035 Morgenspitze

In der Abendspitze sind dieselben Hauptverkehrsbeziehungen erkennbar, jedoch ist die in der
Morgenspitze erkennbare Asymmetrie deutlich abgeschwécht, was insbesondere auf der
Stuttgarter StralRe (Ost) erkennbar ist. Die verkehrliche Bedeutung des Planungsraums ist
weiterhin untergeordnet. Am Abend verlassen mehr Fahrzeuge den Planungsraum als
zufahren. Ebenso ist der entlang der B 19 stadtauswarts fihrende Fahrzeugstrom am Abend
starker als am Morgen, wie es auch schon im Bestand der Fall war. Abbildung 20 zeigt die

Knotenpunktstréme an K1 in der Abendspitze des Planfalls.

p:\aktuell\kuenzelsau\kuen04-2023\bericht\kuen04_bericht.docx - © KARAJAN « Ingenieure 27



Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
Stadteingang Stuttgarter StraRe in Kiinzelsau
(KUENO4)

Dezember 2023

I760 I 560 schillerstrate

Ny

o
w
w

160
440

= ==
v [T

Stuttgarter Strale Ost
(Arm 2)
550
310
100

{
):

60 -
310 S
30 [

160 -
460 ) @
40 .

960

980

460
80

Stuttgarter Strate West
(Arm 4)

O Ww -
oo ooc oo
(=]
Anschluss Plangebiet
(Arm 3) D
Z160 I 200

Abbildung 20: Knotenpunktstrombelastungen K1 Planfall 2035 Abendspitze

6.2 K2: Stuttgarter StralRe (B 19) / Konsul-Uebele-S tral3e (B 19)

An K2 sind die Konsul-Uebele-Strafl3e und die Stuttgarter StraRe (West) am starksten belastet.
Die Stettenstraf3e und die Stuttgarter StralRe (Ost), welche im spateren Verlauf mit dem Namen
"KomburgstralRe" weitergefuhrt wird, stellen untergeordnete Arme des Knotenpunkts dar.
Insbesondere ist die Ubereckbeziehung entlang der B 19 stark belastet. Die Asymmetrie der
Verkehrsstarken der nach Osten und nach Westen verkehrenden Fahrzeuge ist auch an K2
erkennbar. Die Fahrtrichtung nach Osten ist deutlich starker belastet als die Fahrtrichtung nach
Westen. In der Morgenspitze fahren in die Stettenstrafl3e deutlich mehr Fahrzeuge ein als aus.
Abbildung 21 zeigt die Verkehrsstrombelastungen des Knotenpunkts in der Morgenspitze des
Planfalls.
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Abbildung 21: Knotenpunktstrombelastungen K2 Planfall 2035 Morgenspitze

In der Abendspitze bleiben dieselben Verkehrsstrome dominant, die es auch in der

Morgenspitze waren. Die Asymmetrie der Verkehrsstarken der Fahrtrichtungen in der

Stuttgarter StralRe (West) ist deutlich abgeschwacht, in der StettenstralBe Ubersteigt das

Verkehrsaufkommen in Richtung Knotenpunkt das Verkehrsaufkommen vom Knotenpunkt in

die StettenstralRe. Abbildung 22 zeigt die Verkehrsstrombelastungen des Knotenpunkts in der

Morgenspitze des Planfalls.
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Abbildung 22: Knotenpunktstrombelastungen K2 Planfall 2035 Abendspitze

7 Leistungsfahigkeitsnachweis

Die in Kapitel 6 aufgezeigten Verkehrsstarken dienen als Grundlage zur Berechnung des

Leistungsfahigkeitsnachweises der Knotenpunkte

« K1: Stuttgarter StralRe (B 19) / Schillerstraf3e und
« K2: Stuttgarter Stral3e (B 19) / Konsul-Uebele-Stral3e (B 19)

Der Leistungsfahigkeitsnachweis wurde fir die malgebenden Morgen- und
Abendspitzenstunden erstellt, an denen die héchsten Verkehrsbelastungen an den zu

untersuchenden Knotenpunkten zu erwarten sind.

Die Knotenpunkte wurden fur den Analysefall 2023 und den Planfall 2035 auf ihre
Leistungsfahigkeit untersucht. Die in der vorliegenden Untersuchung beschriebenen
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Leistungsfahigkeitsprifungen fir den Planfall 2035 beziehen sich auf die Ausbaustufen und

Knotenpunkformen, die im Rahmenplan der Firma ORPlan vom 30.08.2023 vorgesehen sind.

7.1 Methodik

Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs bei Kreisverkehren

Die Beurteilung der Verkehrsqualitat eines Kreisverkehrs erfolgt nach der Hohe der fir die
einfahrenden Strome zu erwartenden mittleren Wartezeiten, die von einer verfugbaren
Belastungsreserve abhéangig sind. Die zu erwartenden Stauldngen konnen als weiteres
Kriterium zur Beurteilung der Qualitét herangezogen werden. Die Kapazitat des Kreisverkehrs
wird nach dem HBS 2015, das auf die Anséatze und theoretischen Grundlagen der Berechnung
von Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen zurtickgreift und dem Merkblatt fur die Anlage

von Kreisverkehren [8] ermittelt.
Mit den errechneten Kapazitatsreserven und Wartezeiten in den Zufahrten werden

Kreisverkehre nach dem HBS 2015 in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) von "A" fir

"sehr gut" bis "F" fur "ungentgend" eingeteilt. Es gilt die Einteilung nach Tabelle 5.
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Qualitatsstufe mittlere
(QSV) Wartezeit

[s]

A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt passieren.
Die Wartezeiten sind sehr gering.

B: Die Fahrmaglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind <20
gering.

C: Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstromen miissen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen <30
Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung
darstellt.

D: Die Mehrzahl der Fahrzeugfilhrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem <45
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr gro3e und dabei stark streuende Werte an.
Geringfugige Verschlechterungen der Einflussgréf3en kbnnen zum
Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitéat wird erreicht.

F: Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRBen, ist Uber ein langeres Zeitintervall gréRer als die Kapazitat fir
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit
besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I6st sich erst nach einer deutlichen
Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der
Knotenpunkt ist Giberlastet.

Y Die Stufe F ist erreicht, wenn der Sattigungsgrad groRer als 1 ist

Tabelle 5: Grenzwerte der mittleren Wartezeiten fur die Qualitatsstufen bei Knotenpunkten ohne
Lichtsignalanlagen

Fur die Berechnungen der Leistungsfahigkeit an Kreisverkehren werden die erhobenen
Verkehrsbelastungen (Kfz/h) anhand des Schwerverkehrsanteils in Pkw-E/h umgerechnet und

die Leistungsfahigkeit mit dem einschlagigen Programmsystem KREISEL berechnet.

Die am schlechtesten bewertete Zufahrt ist bei der Beurteilung von Kreisverkehren
mafigebend fir die Eingruppierung in eine Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flr den

gesamten Kreisverkehr.

Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs bei signalisierten Knotenpunkten
Die Auslastungen, die erforderlichen Stauraumlangen und mittleren Wartezeiten werden
geman den Richtlinien fur Lichtsignalanlagen (RiLSA 2015) [3] sowie unter Beachtung des

Handbuches fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015) [2] mit der
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einschlagigen PC-Software LISA+ berechnet. Fur die verkehrstechnische Bewertung der

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen werden die Qualitatskriterien des HBS 2015 verwendet.

Als malRgebendes Kriterium zur Bewertung des Verkehrsablaufs wird im HBS 2015 die Dauer
eines Wartevorgangs (Wartezeit) definiert. Die Dauer der Wartezeit wird von der Ankunftszeit
und dem Zeitpunkt der Abfertigung an der LSA beeinflusst und ist fir die einzelnen

Verkehrsteilnehmer unterschiedlich lang.

Fur die Beurteilung der Verkehrsqualitat wird die mittlere Wartezeit auf einem Fahrstreifen
angesetzt. Die schlechteste Qualitatsstufe, die sich fir einen einzelnen Fahrstreifen ergibt, ist
nach HBS 2015 maf3gebend fur die Beurteilung der Verkehrsqualitéat eines Knotenpunkts mit
Lichtsignalanlage, sofern dieser Verkehrsstrom nicht eine untergeordnete Rolle im
Verkehrsnetz spielt. Verkehrsstréme mit geringer Verkehrsstarke und untergeordneter

Bedeutung kénnen bei der Bewertung vernachlassigt werden.

Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) an Knotenpunkten mit

Lichtsignalanlagen gelten die Grenzwerte der mittleren Wartezeit nach Tabelle 6.

Alle Berechnungen werden mit einem Zeitbedarfswert von 2,0 s/ Fz durchgefihrt.
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Qualitatsstufe
(QSV)

mittlere
Wartezeit

[s]

A:

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

B:

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden
Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

IN

35

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar.
Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.

IN

50

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig
ein Rickstau auf.

IA

70

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den
meisten Umlaufen ein Riickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitéat im Kfz-Verkehr tberschritten. Der
Ruckstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach
vorriicken.

1)

Tabelle 6:

Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke g tber der Kapazitat C liegt (q > C)

Lichtsignalanlagen

Grenzwerte der mittleren Wartezeiten fur die Qualitatsstufen bei Knotenpunkten mit

Als Grundlage fir die Bewertung des Signalzeitenplans der verkehrsabhangig geschalteten

Lichtsignalanlagen wird ein Musterablauf, der sich in dem entsprechenden Zeitraum bei

Daueranforderung aller Verkehrsstrome und maximaler Bemessung einstellt, verwendet.

Gegenseitige Abhangigkeiten zwischen den Knotenpunkten werden bei den Berechnungen

der Verkehrsqualitat mit LISA+ nicht bertcksichtigt.

34
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7.2 Leistungsfahigkeitsnachweis fur den Bestand 202

3

Im Bestand sind die Knotenpunkte leistungsfahig. Die Wartezeiten sind durch die hohen

Umlaufzeiten hoch.

Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
Verkehrsbelastung Verkehrsbelastung
Gesamtknoten Qsv Gesamtknoten Qsv
[Kfz/h] [Kfz/h]
Stuttgarter / Schillerstral3e
2.150 2.120
(K1)
Stuttgarter / K.-Uebele.-Str.
1.360 "D" 1.660
(K2)
Tabelle 7: Ergebnisse Leistungsfahigkeitsuntersuchung Bestand 2023
7.2.1 K1I1: Stuttgarter Stral3e (B 19) / Schillerstral? e

Fur die signalisierte Einmindung Stuttgarter StraRe (B 19) / Schillerstral3e wird derzeit in der
morgendlichen Spitzenstunde ein koordiniertes Signalprogramm (P3) mit einer Umlaufzeit ty
Der

vorgegebenen Griinzeitverteilung des Musterablaufs Ubernommen, die Berechnungen der

von 120 s geschalten. bestehende Signalzeitenplan wurde entsprechend der
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) durchgefihrt und die Stufen der Verkehrsqualitét

mit dem Programmsystem LISA+ ermittelt.

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit der signalisierten Einmindung innerorts ergibt mit den
Bestandsbelastungen in der morgendlichen Spitzenstunde nach HBS 2015 die Qualitatsstufe
des Verkehrsablaufs "E". Die mittlere Wartezeit am gesamten Knotenpunkt betragt ca. 40 s.
Hohe Riickstaulangen und eine Uberstauung sind laut HBS in der westlichen Zufahrt durch
die Signalgruppe K2/K2a zu erwarten. Diese Linksabbieger aus der Stuttgarter Stral3e (West)
haben im Bestand einen Doppelanwurf und werden zweimal je Umlauf freigegeben. Dies fuhrt

in der Realitat sowohl zu kiirzeren Wartezeiten als auch zu deutlich kiirzeren Riickstaulangen.

Fur den Rechtseinbieger aus der SchillerstralRe wurde der Leistungsfahigkeitsnachweis mit
Signalquerschnitt vorgesehen, da dieser Rechtseinbieger sowohl signalisiert als auch
Der

signalisierten Variante deckt den fir die Leistungsfahigkeit ungtinstigeren Fall ab. Fir diesen

unsignalisiert die Qualitdtssstufe "A" erreicht. Leistungsfahigkeitsnachweis der

Rechtseinbieger ist ebenfalls ein Doppelanwurf vorgesehen.
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In dem Berechnungsverfahren nach HBS 2015 bleiben Doppelanwiirfe unbertcksichtigt.
Stattdessen entspricht der rechnerische Nachweis der Bewertung mit 1 langen Freigabezeit.
Hilfsstellungen zur Schatzung der Rickstaulangen und Wartezeiten (z.B. die Bewertung von
zwei Teilumlaufen) sind in diesem Fall nicht anwendbar. Es ist zu erwarten, dass sowohl die
Ruckstaulangen als auch die Wartezeiten von Signalgruppe K2/2a deutlich unter den nach
HBS 2015 berechneten Ergebnissen liegen. Neben Signalgruppe K2/K2a ist auch auf dem
Linkseinbiegestreifen aus der Schillerstrale die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs "E". Die
Ruckstaulange von 97 m fuhrt zu keiner Uberstauung des benachbarten Kreisverkehrs oder
einer Abhangigkeit zu den freien Rechtseinbiegern. Abbildung 23 zeigt die Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs aller Fahrstreifen an K1. In Anlage 3.1 ist der detalllierte

Leistungsfahigkeitsnachweis enthalten.
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Abbildung 23: QSV K1 Analyse 2023 Morgenspitze

Die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs in der Abendspitze ist durch die Signalgruppe K4/4a
der ostlichen Zufahrt mit "E" zu bewerten. Der Rickstau uberstaut die Einmindung des
Busbahnhofs. Eine Uberstauung von K2 ist nicht zu erwarten. Durch die im Bestand
vorhandene Koordinierung der Knotenpunkte K1 und K2 treten jedoch die berechneten
Wartezeiten und Rickstauldngen in der Hauptrichtung nur in verringertem Ausmal3 auf.
Abbildung 24 zeigt die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs aller am Knotenpunkt
vorhandenen Fahrstreifen. In Anlage 3.2 ist der detaillierte Leistungsfahigkeitsnachweis

enthalten.
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Abbildung 24: QSV K1 Analyse 2023 Abendspitze

7.2.2 K2: Stuttgarter Stral3e (B 19) / Konsul-Uebele -Straf3e (B 19)

Fur die im Bestand signalisierte Kreuzung Stuttgarter Stral3e (B 19) / Konsul-Uebele-Stral3e
(B 19) wird derzeit in der abendlichen Spitzenstunde ein koordiniertes Signalprogramm (P3)
mit einer Umlaufzeit ty von 120 s geschalten. Der bestehende Signalzeitenplan wurde
entsprechend der vorgegebenen Griinzeitverteilung des Musterablaufs bernommen, die
Berechnungen der Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) durchgefuhrt und die Stufen der

Verkehrsqualitat mit dem Programmsystem LISA+ ermittelt.

Die Berechnung der Leistungsféahigkeit der signalisierten Einmindung innerorts ergibt mit den
Bestandsbelastungen in der morgendlichen Spitzenstunde nach HBS 2015 die Qualitatsstufe
des Verkehrsablaufs "D". Die mittlere Wartezeit am gesamten Knotenpunkt betragt ca. 33 s.
Die maximalen Ruckstaulangen treten in der westlichen Zufahrt des Knotenpunkts auf, in der
der 95%-Riuckstau die Ausfahrt des Busbahnhofs zeitweise Uberstaut. Ausschlaggebend fir
die Bewertung des Verkehrsablaufs mit "D" sind die Linksabbieger aus der Stuttgarter Strafl3e
in die Konsul-Uebele-StralRe sowie Strome der Nebenrichtungen. Die Fuf3génger und
Radfahrer sind gréf3tenteils bedingt vertraglich geschalten und haben aufgrund der hohen
Umlaufzeit sehr lange Wartezeiten. Der detaillierte Leistungsfahigkeitsnachweis des
Knotenpunkts Stuttgarter Stral3e (B 19) / Konsul-Uebele-Straf3e (B 19) ist fUr die Analyse 2023

in der Morgenspitze in Anlage 3.3 enthalten.
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Abbildung 25: QSV K2 Analyse 2023 Morgenspitze

Die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs in der Abendspitze ist durch die Linksabbieger aus der
Stuttgarter Strale und die sudliche Zufahrt "E". Der Rickstau dberstaut auch in der
Abendspitze die Einmiindung des Busbahnhofs. Eine Uberstauung von K1 ist nicht zu
erwarten. Die berechneten Wartezeiten und Ruckstaulangen treten jedoch durch die im
Bestand vorhandene Koordinierung der Knotenpunkte K1 und K2 nur in verringertem Ausmalf}
auf. Abbildung 26 gibt einen Uberblick tiber die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs aller
Fahrstreifen des Knotenpunkts. Der detaillierte Leistungsfahigkeitsnachweis des
Knotenpunkts Stuttgarter StraRe (B 19) / Konsul-Uebele-StralRe (B 19) ist fir den Bestand
2023 in der Abendspitze in Anlage 3.4 enthalten.
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